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(g> Karre twit elektrischem Antrieb. besooders geeignet zum Traaspon von schvtferert und sperrigan Geganstindan 



auf TreppeKV 

0^ Erfindung betrifft einen Karren cum Transport von 
schwaran Gegansianden (Z) auf Treppan* t>ei*dam an den 
btfdan EWan ainef Achsa (13) ia Bin draiea<iger TrAger 
mft an s^nan Ecken gelagenen Rddem pi ) angeoixSnet tst 
Ziir Erteichtarung das Transporta ist dia Actisa (13) Obar ein 
>g)igatega(i6bt$g8)m8t^rCT>mrfebaa9y^ 
Bakiromolor uhd tinar atek^'pml^tischen Bramse (14, 15) 
geteppett. Das AntriebsB^ragit fiber Secfienungssc^ 
(8. 34) darart steuarbar . dl9 Je Kjt dan Transport aappauJ- 
tiappab ertoroarffche Antriabs- bzw. Bramskralt von dam 
Aniiiebsaggmgat arbiacm tind dahut B^Tastungan der 8e^ 
nungsparsonvenmedansind. (3242880) 
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A jH-vS. p r a c h e 

nW^a«» Transport voh schveten Gegenstanden auf Trep^ 
pen und von dem Typ, bei idem Trager fest mi t den bei- 
den Xnden der Achse verbunden sind, die jeweils zwei 
Oder mehrere Radox mit gleichem Durchmesser tragen und 
vom Winkel her den gleichen Abstand haben sowieden glei- 
Chen Abstand von der Achse; Karte diesen Typs dupch die 
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Tatsache gekennzeichnet, daO die Achse dorch einen 
Geschwi^dl9ke^tsunte^set^a^ kinemalisch mit einem 
Aggregat Elektomctor - elektromagnetische Bremse 

verbuoden iot, das durch eine Bat Urie, die votzug.- 
«eXse an der Achse angebracht ist. mit einem Strom- 
kreis gespeist.wird, derumfaOt: 

- oinen Wahlachalter ^ur Einstellung des Je.eiligen Stro.- 
kreises dar Karre fCir treppauf beziehungsweise treppab 
•Oder zum Ausschalten. ..obex der Stromkreis von der Batte- 
rie getrennt wirdj 

- eine Ablei ter-Drucktasto an einem der Griffe der Karre, ' 
cler so ausgelegt ist, daO or in Ruhestellung. and venn 

der Wiihischaller, der in, vorangcgangenen Punkt erurahnt 
ist,.ih einec def ^ueistellungen eingeschaltet ist, 
den Stromkreis der ^lektro«agnetiachen Bremse schlieBt 
und die Achae der Karte in jed«eder HinkelsteUung 
stoppt, wobei jedoch vor.gesehen ist, wenn die Druck-^ 
taste bedient wird, die Sttomzufuhr ^ur Brema^ unter^ 
brochen «ird und ein Relais beim Aufugrtstransport 

\ '^""^^^'^^kt und beim Ab,.artshransport . der Karre 

".it einem der "fchstehend aufgefuhf ten dazwischengeacKal- 
teten Hittol die Sttomzufuhr zum Motor feinschaltetj 

. - eih System, das- die Stellung der Radergruppen im 
Drehvuinkel reststellt und .urn Beispiel aus- einem Mi- 
kroableiter besteht, der VorsprOnge an einem der Tra^ ^ 
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3Uht, ae, s,su» oUernativ. .a. „ela,. einschaltet, 

-^«u. u,. „„acN e,„acH.X,et, .aa .en 

-^ot„, .„,„,HaaOB. .o .ao au ,.o»aa „.e. 

"« «o Rc»U«o9„„, 5ai car Ab.BrUf,hrt da. Ka„a 
durch daa Ce.ioht antsUht. „„j,„,„„,„_ 

O Ka„. .,a vo.3„<,e,ja„«o„a«. Anapruch. .obai .in 

"'•'■^ - ="ic i» Stro...ai, vor,^ 

"•>e„ ia.. Uo..,.en Hoto. .en Ba.Web a,a .la.t.o.a,: 
nauache .„pp,„„, einatalU. ,„, ,„3 

ri„.,..„„, a„f ^^^^^^ ^^^^^^^^^ 

d.c Ab.yrU.caoh.i„di«.ail .a. Ka„a seraoan .erden 

1^ ■>*.. .-^ 



kann.. 



Korre nach A„.p,„eh 1 uHdz. Maba„achl„B 
- den verachladanen Laiat-nga.alaia Kondenaatpren vor- 
»"afce„ ,i„d. .„„ ama Wnga.a Leb.„,da„ar dar ,o,ais 

4>Karre nach dan .drcr.ahnla„A„ap.uchen, .abai die 
elcnro^agneUscha B„™sa «it da„ Slator d>a H„t..s var- 
Uundan iat und dirakt die Mal„„aUa. ba.agt. 
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5) Karre nach den vore.„Shnten Anspruohen, „obei 
das U„tersetzun9.ag,„gal. aas den Ele.tro»otor „lt 
der Riderachae verbi.ndat, vo» Typ ™it Ri-tzeln und 
Kattan ist. eventual! . „er»ischt „it Zahnacheiben und 
/ah„b8„darn, pder von irgend.ina™ anderen bakannten 
Typ. bai dam es ^u keinar Leistungstreuuh, ko«™t. 

*) Eloktriaoh betriebene Kar.a, Inabaaoodere auch 
zu. TranapoH von sch„eran und sp.„i,en Geganat.nden 
-f Trappen geeignal. Karra. dia voUstSndlgst und 
auoh hlnsiohtlich do, verschiadenen st.uktureUen und 
«.n »eohanisch,n Aepekte so wia baschrieben und in dan 
figuran dar baiden Zeichnungen de. Anlaga dargastem 
far die Pban auagefuhrtan Z„ecka ausgalegl iat/ 
Bologna, 19.. Hovofflber 1981 

Im Auftcag 
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Miinchen, den 19. Novemner 1982 
unser Zeichen; krp 5071 



T.G.R. S,r.l., OZZANO DELL •EMILIA, Italien 



Karre ™it elektrischen. Antrieb, besonders geeignet 
.u. Transport von schweren und .perrigen cigen!!, 

den auf Treppen 



TEXT DE:R BESCHRClRiitar 

.inc. Ka„e„ T„n,p„.i „,„ 

verkaurten Csrate in, Haus ilaf.,-„ 

"ussen. Die Kartsn, 
«e .ich ..n„,„„, ,e.ie^t. sin. I„..e3„„<.a.e ' 
.««9«teU. aao ,„ dan »„Oe.en - 

;;n:: ' — — ,a.eu3 

.-™,t.n «,de. u„u.a*„„da. so a„,eo«net ,,„d, d,e 
3« dl. Basis einas h.pothatiacHen P,is,„ 

«it .i„e» Hoto. a.s,. 
-tattat, .eshal. daren eenut.un, ,ie.licH „ahsa. u„d " 
problematisc^i ist» 

Eine der ersten Aufgaben. die n^r r p 
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liegen, ist die Ausstattung der Karre vam obigen Typ 
»it ainem- ElekUomotor. «it einer Losung, die ir, sich 
Merk«ale der. Sparsamkeit, konshruktiven Einfachhelt, 
Zuverlassigkeit in der Zeit und dar Uistung birgt, so 
daO mit der Karte auch sehr sah«ere Begonetaode transpot- 
tiert xierden konnen» 

Eine «eitere Aufgabe, die der Erfindung zugrunde Uegl, 
bestebt darin, da8 die Hotorisietung der Karre depge. ■ 
stalt ist, dap eine sichere Benutzung der^elben sowohX . . 

tr^eppauf als auch treppab gewShrleistet wird, und auch 
dann, oenn sie beim AbwSrtstransport beladen ist. 

Oer Epfindung Hegt oeiterhin die Aufgabe zugrunde, 
es zu ermSglichen, daO die Abwartsgeschwindigkeit der " 
Karre eingaatellt harden konn, so daO diese umsq. schnal- 
ler ist, je geringer das Ge«icht ist, nit dem die Karre 
beladen ist. ■ • 

biese und andere Aufgaben sind mit der LSaung erreicht 
«orden, die nunmehr in Bezug auf die Figuren dar bei- 

den anliegenden Zeichniingstabellen beschtieben„erden, 
. oobei 

- Fig. 1 die Karre schenatisch urjd in der Perspektive 
uahrend der Benutzung durch den Bedienungsmann dar^ 
stellt; 

- Fig. 2 die Karre seitlinh und ia» Ouerschnitt hach el- 
nem Htttellinienplan datstellt; 

Fig. .3 schematisch und im GrundriC. die Obertragung 

der Untetsetzung der Ceschuindigkeit der Karre darstcnt; • 

- Fig. A den detaillieirten Strorokreis der Karre dar- * . • 
, stellt,. der erfin^ungsgemaO entwickeit wurde. 
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ZunMchst vird unter Be.u9n.hn.e auf Fig. i 2 be- 

--^kt, da3 die Karre einen T.f5r«igen Rahmen auf- 
«eist bestehend.us eine« Paar robuster roh.enformiger 
Profile 1, die parallel angeordnet und miteinander 
durch feste QuerstOcke 2 verbunden sind. An den unteren 
Enden der Rohre 1 oder an den Enden der unteren Quer- 
stUcke 2' ist einseitig gelagert ein durch ein Z.ischen- 
querstUck 4 versteifter Zinlcen riiegend befestigt und 
rechtvinklig angeordnet. Die Profile 1 haben vorzugs-. 
«eise elnen runden Querschnitt und «ind oben mlt eine» 
verjOngten, mit LSngsschnifct ausgestattetem Tell lol 
versehen, das elaetisch dutch e.ine Schraube 5 nach Art 
einer Schelle geschlossen werdenkahn. 

Innen in den Rohren 1 sind Je«eils in entsprechender 
Unge Rohre 6 montiert, die oben aus den Rohren 1 he- 
rausragen, so daB eie mittels der vorgnannfcen Schrau- 
ben 5 an diesen blockiert werden konnen. Die Rohre 6 en- 
den «it einem ersteh Abschnitt lo6 parallel zum Zinken. 3 
gebogen ond mit einem weiteren Abschnitt,, der «eite. i„ 
Richtung Zinken ^elbst geboQen und mit eine«. Gummigriff 

7 vetkleidet ist, 

• Am Ende eines Grif fes. 7 ist eine Ableiter-Orucktaste . 

8 zur Einschaltung des Motors, mit dem die Karre aus- 
gestattet istMs. ^eiter unteh), vorgesehen. In den Win- 
kelbar.eichen eines jeden Rohres 6 ist eine Protubetanz ■ 
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9 aufgescbweiOt, die als zusatzlicher GrifF oder als 
FuB zum Absutzen der Karre auf den Treppenstufen 
beiro Anhalten, beim Hinauf- oder Hinabsteigen der 
Treppen benutzt werden kann. 

Die erfindungsgemaOe Karre wird vom Bedienungsroann 
Q so benutzt, wie sich dies deutlichjn Fig» 1 erken^ 
nen laot. Durch eine »nderung des Rohrenabschnittes 6, 
der Ober die von 1 hinaueragt, ist es mSglich, den Rah- 
men T so einzustellen, daQ er unterschie$Jlich hohe Ge- 
genstande Z aufnehmen kann. Der zu transpdrtierende Ge- 
genstand Z wird auf den Zinken 3 und gegen den Rahmen 
T gestatzt, an dero er durch ein oder mehrere elastische 
Bander A befestigt werden kann, die ihrerseits in seit- 
lich ah den Rohren 1. angeschweiGten Ringen lo verankert 
warden kBnnen . 

Im untereh Teil des Rahraens T sind, rest verbunden 

mit den Rohren 1 und eventuell auch mit dem QuerstUck 

» . • • • . 

2 souie entgegengesetzt zum Zinken 3, zwei kleine paral- 

lele und gleiche Struktureh 11 in Form eines recht»ink- 

ligen Trapezes vorgesehen, auf deren kleinster Basis 

parallel zu "T" 2 TrMger 12 btffestigt sind, die dteh- 

bar die Achse des weiterunten beschriebenen Raderkom- 

plexes st.utzen. Die Achse 13 ist kinematisch mit der Ps- 

rallelwelle eines Blocks Elektromotor - elektroinagne-' 

tische Brerose lH - 15 (s. ureiter unten) verbunden, der 
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«it EiostellungsmoglichkBit an de« am unteren Quei:. ' 
stock 2* angesch^reiOten TrSger 16 verankert ist. 

Die kinematische Verbindung iwischen den Teilen 14 . 
15 und 13 erfolgt durch ein positives Untarsetzungsge- 
triebe, das Zahnscheiben 16 - 17 umfaOt, die unfcereinan- 
der dorch den entsprechenden Zahnriemen 18 verbunden sind 
und eine Kaskade von Rit^eln 19-.2ol21.22~25-24 umfassen, 
die q»iteinander durch Ketten 25-26-27 verbunden sind. 
Die Zahnscheibe 17 ist axial fast mit dem Ritual 19 
und der Ritzel 22 ist axial feat mit dem Ritzel 25.ver- 
l?unden, und das Ganze ist drehbar auf einer Welle. 28 ge- 
lagert. die von einer dec Strukturen 11 und von. der an- 
deren, nicht abgebildeten, fast n,it den Rohren 1 varbun- 
•danen Sbruktur getregen wird. 

Aus Fig. 5 ergibt sich ebenfalls, daQ der RItzel 2o 
axial feat mit dsn. von 21 verbunden und das Banze dreh- 
bar auf der Achse 15 gelagert ist. wo Jedoch d^t RUzei 
. .24 verkeilt ist. Das VerhSltnis zwischen dem Ourchmesser 
der Zahhscheiben 16-17 ist z. B. ca. 1 zu 5, wShrend das 
Verhaltnis zwischen den Durchmessern der Ritzel 1 zu 5 
ist. Oer Riemen 18 ist verstirkt und somit absolut zu- 
•verlSssig. vi^ahrend die Ketten 25-. 26 und 27 vbrzugswei- 
se unterschiedlich groQ sind, so daB sie allmahUch von 
der ersten zur letzten haltbarer werden. Ein nicht ab- 
gebildetes, erttsprechend an den Rohren 1 befestigtes 
Rahmengestell halt die Batterie. mit elektrischen Akku- 
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e.,„.t fO. di. E,„„g„„g 3^^„^_^^^ ^^^^ 

«se„Uioheo ist die B,Ua.u 30 ,.„ei«t, .ie r^,. 

Flas.l„eit .,1. den „or„ele„ BetnefcssteXlun^e. de. 
K„.e a„ die Ve«chlu3dec.el ,el<,„«t. die .is Dich- 
v„.,e.ehe„ u„d „Uei„a„de. eo ve.bu„de„ 3i„d. daB 
einen elnzlgen KoIleXtor Cnden bl,d«,, die an 

nlcht a6,eMldete Plasu,,6h„,a„ angeschlesaen 

u.d an d.n R„h.e„ 1 veran.e.t sind. (,ie„ nahrchen die- 
nen de. EhtlOftun, „pd er„5gu.he„ da. ZurUo.laufen 
. Wasse,, in den A..u„„iato., „du„H die v„.,e„annUn 

Dockcl I29.„icht al.,er.„„„en ..erdan irauchen. 

An den Enden dor Achaa 13 =i„d ^leiehe rrSger >„ i„ 

ro.« ei„es.,l.iohs.iU,en Dxeieca befe,ti,t, die unt... 
«nende. eo an,eordnet sind, daD sle die Baaen elnes hy- 

'•^"»" "-"-en. An der Spit^^ 

Sind die RBde. ,1 ,i.i.,a„ D„.cWease„ be.egU.b befes- ' 
tigt..^ 

W m fig. , ,a„l,t. .i,d Jeder HSge. 30 "von elne. 

P«r parallelar Platten aeblldet, .obei mindesten. 
Sine de. l„„er^„ Pl3t,,„ j^^^^^ 

""hnet iil. da6 daO er.Kon.enm,ch .u. Achae 13 und 
4eda« «ad .^i v„ap,Onge 3. in To.™ eines «a*«^^^, 

tragt, die z. B, durch Ausbuchlung det Platte a.lbat. er- ■ 
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reicht werden. Wenn sich die Achse 13 dreht, werden die 
Vorsprunge 32 uon eine^, an einer der Strukturen 11 
festen Hikroablfeiter abgehoben.: und dieses Abheben be- 
ginnt, wenn 2 RSder einea jeden -Tragers 3o .uF den ent^ 
sprechenden Stufen der Treppe S stehen, und endet, wenn 
das Rad, das den Boden berOhtt, die gedach- 

te vertikaie. Fliche passiert hat, die die Achse dex Wel- 
le 13 enthSlt, die in der in Pfeil fz ahgezeigten Rich- 
tung dreht (s. weiter unten). 

Kehrt man rur Untersuchung der Fig. 2 zuruck, d'ann 
«igt.eich, daO die entsprechende Vorrichtung am obereh" 
Ende eines der Rohre 1 und auF der Scite, die dem zu 
.transportierenden Cegenstand Z gegenuberliegt , einen 
Griff 3A aufweiet. der vermittels eines Vorgelegea 35 
deri Fernbetrieb. sines: elektrischen WShlschalters 36 er^ 
mSglicht, der am Motor 14 angeordnet ist. GemSO einer 
zweiten fusfOhrungsform kann der Griff 34 auf eines 
der Rohre 6 inontiert werden, und das Vorgelege 35 kann 

;telesJcopisch sein* Die Vorrichtung trird vervoi] standigt 
durch einen in 58 an einero Trager 59 aufgehangten Stift 
>7» der Test in der . Mittellinie des QiJerstticks 2- ist 
und den genannten Stift. in einer der 2 geurOnschten Stel- 

. lungen^ in denen dieser in Fig. 2 abgebiidet ist, stabi- 
lisiert. Auf der Hifetellinie des Quetstiicks 2* ist ein 
TrSger. 39 befestigt, bei dem in 4o eine kleine Platte 41 
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gestutrt ist, die eine Lenkrollt. .42 halt 

und ^.n einer Zugfeder A3 verankert isl, mit der das 
Ten 41 - 42 ir. dec in fig. 2 dargest.lUen Stellung 
gehalUo ^.etdftn oder mit Ruck'wSrtsdrehgng neutrally 
siert «erdcn kanruNor«al.irwe Ise befinUt^t sich der oben- 

ter 8 «ird an den elektrischen Stromkrois angeschlos- 
seo, der spSter in Zusammenhang mit fig. 4 eriautert 
wird, und zvar mittels eines kleinen spiralfSrmigeo Ka- 
bels, das sich in. Innern eines Rohrenpaares 6-1 befin- 
det. 

Wie sich aus fig. 1 orgibl. ist die Karre mit eSner 
U«.randun9 uuis. sloOfesUm Kuovt:,lofi uuagcsl uUol, d.M- 

den gesamten aewegungsmeehauismuij und die Oatlorif 29 
verdeckt. Auf di«ser Umranduny sind IhhV l«ch..r vorge^c-hon » 
die den Zugang zu den Kl.emmen der IJnllerio 29 rum Auflu- 
den ermBglichen, und auf diescr Umrandung sind Im obocen 
Teil ein Griff zur Bedienung. eines Reglcrs 46 (rig»4) 
und eine Kpntrol leuchte 47 monlierfe. 

■ , Aus r^g. 4 ergibt sich, daO der Stromkreis der Karre 
unter anderem .vreiRelais 48^49 enlhalt, dj,reh Kontakle 
von Kondensatoren 5o.5l mit Bnlsprecheftdfcn Herkmalen ge- 
schutzt werden.. 

Die su aosqeleqLc Kurro funktionierf. auf folycnde 
Ueise. Um die karre zum.Aufstiog der Ireppe G und somit 
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''^"""^ ^^'-^ » i" .•er i„ rig. , 
Preu Fl a„g,„i,u„ Richtung .InxusUllen, .i,, 
Uahlschaltec J4 (Pio 41 , ^. 

box .er „„. .i. K.„ta.te i«-a...356 ,.scM„„„ slna 

«"9t. .deren Stro».„i3 ,ich durch di» DrucRUsU 8 - 

Oiaaung m Ruho,telI„„g befindet. DrUckt „ar. ,uf die 

brcchen und hingegen das ReUi. „ .rregt. .a. fO, 

die Str.«uru.. EleU.„„„tor U sorgt, .a. «e Ach- 

» xn dio „ot»endige D.ehung ver.eUt 1« dar v„„ 
Pfeil FX angage.et.o., Richtung. Sobald derBedia„„ng,„,„„ 
die...„e-<ta,ta 8 ,oal.8t, .i.a die «....„F„.., 
A* u„U.brocb.„. 

d» die .cHaa u Uoc.iart. ...agt, u„,bK,„gig 
Stallung dar z»ai.. Rw.rg.uppen ,1. 

< trappanabaau galangt. Xann aie ent.ada. „it balden Ri- 
Oe^n. oda, „it ,i„,„ .^^^^ ^.^^^^ ^^^^ 

9aate„art >erda„. iatn,e„annta„ FaU .ann «e 

«aina u„..aiie « so amviart .ar.an, caO 

"Ch die Ka„e aelbst in dar T„n„p„tatai,„„, hall 

und nur gazog^n od.r gefOhrt eerdet. «uB. 

U..dle K,„e for denT„ppabt„nspo.t ein^atallen, 
.ird da, Scbalta. 3. bet.tigt un. i„ ,u i„ Fig. , 
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9.arf.et sin.. «e OruCtBste ,„ H„h.,uu„„, ' 

.ir. »„cH i„ «e.B„ r.x. «e e...BB B.re,t. .i. 
AC.BB 1, .io...B.t. „e„„ „„. ^^^^^^ 

.-"Hen, .B .,,aBcH diB .Bi.B„ r„a,B„<,ea Be.i^.un.Bn b1„. 
tr.tB„. -el d« RSdB. 31 OW jBd.„ GruppB Buf 

-tBp.BcHondBo SturBo CB. TrBppB S BtBhen. .iB 1„ n,. . 
ab,B.ilaBt. iBt .„ „l.„BblBlUr „ Bur «B Steu„„, 
«.a6 Fig. 4 u^BSChBltBt, .obBi d„ch <,iB,e„ «l..oBchBl- 

«B EP,B,un, RBlBiB 48 «.BUuB,t Bl... 

EJnjangBkrBi, dBB Moto„ u BchlieBt, Gnd die 

«« BatWie 2, m u„,B pBU. sobBld diB AchBB «B 
9edachU vani^BlB Eb=„B ObB„chritt.„ hat. dl. durch 

Ach,. da. RBdB, M hl„durch,Bht. .Bhrt dar Hi,.„. 

s^halta, 1„ dU i„ rig. 4 ,b,.bil<.atB SU11„„, ,„,uc., 

-.hBlut Klngagan das Rela,B Bb. d„3 da. Motor du«h 
-en. «eg:lBr « .B^aobUBBt, pa a,oH In, diaae. PHaaa dia 
AchBB durch- das £l,B„,a»icht da. Karra nach draht 

dxent dar Moto. a„ Bla.tto,.Bg„BtlachB K«pp,„„g 
• Ungaa«t antapjacband dia .Ab.Srtaba.agung da. Kar.a 

keit dec Karre einstellen. 
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ten SUau„gen elnjeschaUet, dann louchtot die Kon- 
troueuchta 47 a.f, <,i, den Batriab«Mstand der Kar- 
re a«z.i9t. Ml.d die Karre nicht benulzt, „Ud der 
WahUchaitar « ausge.chaital. «„bei dla Kontakta 136- 

u„d 536 ,aoff„at amu. so daB dar Stromkreia von 
gecrennt ist. Ist die Kontrol leuchte 

47 erloschen, dann zeidt n'o Wo„> i «. \ 

» nn zeigt sie den letzfcgenahiiten. Zustand 



an. 



iat .elbalvarstsndligh, daB an d.r baschriabenan Kar. 
" all di. klelnan S„dar,,„9an vargonom-an .erdah Wnnen. 
«xt deneh dersalbe NutzeffaKt arreloht v.i.d und „it de- 

« i--atlves Konzapt erhalt, all dlas 1„ Ob. 
"9e„ jadoch. 6h„e dia Schutzgranzan das vorliagenden Ga- 
bra„cha„„sta.a, ao.»ie as oben beachrlaban „nd in dan 
Figuran dar baiden Zaichnungsanlagan dargastellt und 
n«h.stahand baansptucht „ird . zu uba.a.hraltan 



